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Раскрсница: и 1
Дан: SREDA Временске прилике: SUNČANO

Датум: 21.05.2008.
Сат: 14-15

Лака Средња Тешка Аутовоз
1-2 0 3 195 46 3 2 0 0 0 0 246
1-3 7 13 305 26 3 0 0 0 1 0 335
1-4 4 7 77 0 0 0 0 0 0 0 77
2-3 1 4 92 0 5 0 0 0 0 0 97
2-4 1 15 360 2 12 0 0 0 0 0 374
2-1 4 7 167 39 2 0 0 0 0 0 208
3-4 2 5 243 0 3 0 0 0 0 0 246
3-1 16 16 327 29 5 0 0 0 0 0 361
3-2 5 2 161 0 5 1 0 0 0 0 167
4-1 2 8 140 0 0 0 0 0 0 0 140
4-2 8 12 356 4 14 2 4 0 0 0 380
4-3 0 8 170 2 2 0 0 0 0 0 174

Лака Средња Тешка Аутовоз
1-2 0 2 195 101 3 4 0 0 0 0 305
1-3 2 9 305 57 3 0 0 0 2 0 378
1-4 1 5 77 0 0 0 0 0 0 0 83
2-3 0 3 92 0 5 0 0 0 0 0 100
2-4 0 10 360 4 12 0 0 0 0 0 387
2-1 1 5 167 86 2 0 0 0 0 0 261
3-4 1 3 243 0 3 0 0 0 0 0 250
3-1 5 11 327 64 5 0 0 0 0 0 412
3-2 2 1 161 0 5 2 0 0 0 0 171
4-1 1 5 140 0 0 0 0 0 0 0 146
4-2 3 8 356 9 14 4 9 0 0 0 402
4-3 0 5 170 4 2 0 0 0 0 0 182
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Prvi semafor je bio postavljen 10. decembra 1868. u Londonu, a prvi električni 
semafor je bio postavljen 1882. u Berlinu. Semafori današnjeg izgleda su prviput 
postavljeni 1924. 

U početku je svaki semafor bio kontrolisan ručno. Godine 1917. je u Solt Lejk 
Sitiju postavljen prvi sistem od šest semafora čiji je rad regulisan jedistvenim 
preklopnikom.

1. UVODNI DEO

http://sh.wikipedia.org/w/index.php?title=1868.&action=edit&redlink=1
http://sh.wikipedia.org/wiki/London
http://sh.wikipedia.org/w/index.php?title=1882.&action=edit&redlink=1
http://sh.wikipedia.org/wiki/Berlin
http://sh.wikipedia.org/w/index.php?title=1924.&action=edit&redlink=1


I KORAK predstavlja utvrđivanje veličine operativnog toka po tipu trake ili grupe
traka (dve ili tri trake pravo, dve trake levo i si.) i po tipu signalnog plana (faze ili
stanja).

2. POSTUPAK ODREĐIVANJA ZASIĆENOG TOKA 
- OSNOVNI METOD 

II KORAK proračuna predstavlja korekciju Veličine operativnog toka zbog uticaja 
pešaka (trake za skretanja ili mešovite trake), konflikata tokova u levom skretanju 
sa suprotnim tokom i strukture saobraćajnog toka (učešća komercijalnih vozila);

Postupak proračuna zasićenog toka sastoji se od tri koraka:

III KORAK prilagođavanja veličine operativnog toka je korekcija koja je uzrokovana 
veličinom grada: u grupu velikih gradova spadaju gradovi sa više od 300 hiljada 
stanovnika, srednje veliki imaju između 40 hiljada i 300 hiljada, a mali gradovi 
imaju manje od 40 hiljada stanovnika.





A - leva skretanja iz suprotnog smera se opslužuju istovremeno (u istoj fazi) sa 
prioritetnim tokom pravo, ometaju ga i doprinose znatnom umanjenju vrednosti 
zasićenog toka; najčešći slučaj kod dvofaznog signalnog plana;

B - različit tretman levih skretanja u odnosu na konfliktni tok: u jednom stanju tokovi 
pravo se odvijaju skupa sa konfliktnim levim skretanjem, a u drugom stanju su 
konfliktna leva zaustavljena, a tok pravo neometan; 

C - tokom celog ciklusa nema konflikta između toka pravo i levih skretanja iz 
suprotnog smera; kod višefaznog signalnog plana sa zaštićenim levim skretanjima;











S2.2 = 1500*1,0*0,53*1,0*0,85=676 [voz/sat]



ZASIĆEN TOK I KAPACITET SIGNALISANE RASKRSNICE PREMA HCM-U 



3. ELEMENTI SIGNALNOG PLANA

3.1. Vremenski gubici tokom zelenog intervala i efektivno zeleno vreme
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3.2. Zaštitno vreme u okviru signalnog plana



3.2. Zaštitno vreme u okviru signalnog plana
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Zaštitna vremena između konfliktnih tokova vozila i pešaka



PRORAČUN SIGNALNOG PLANA 
Proračun signalnog plana po modelu Webster-a

Polazna tačka Webster-ovog modela proračuna signalnog plana je izraz za 
vremenske gubitke vozila na prilazu signalisane raskrsnice. Kao kriterijum 
proračuna trajanja ciklusa rada signala uzimaju se prosečni vremenski gubici 
vozila na svim prilazima raskrsnice i izračunavaju upravljačke promenljive koje 
će obezbediti minimalnu vrednost ovog kriterijuma.

Veličina L predstavlja izgubljeno, odnosno neiskorišćeno vreme tokom ciklusa. To je 
deo ciklusa kada nijedna faza ne koristi svoje efektivno zeleno vreme. Izračunava 
se, korišćenjem izraza 



Veličina Y predstavlja koeficijent iskirišćenja kapaciteta raskrsnice,



Naredni korak predstavlja preraspodela raspoloživog efektivnog zelenog vremena 
ciklusa na konkurentna kretanja (faze). Ona se obavlja srazmerno iskorišćenjima 
idealnog kapaciteta merodavnih traka svake od faza signalnog plana. 



Primer primene modela Webster-a
Za raskrsnicu na slici i za priložen plan faza potrebno je odrediti elemente 
signalnog plana metodom Webster-a. Pri tom koristiti standardne tabelarne i 
grafičke forme (tabelu iskorišćenja idealnog kapaciteta po trakama, matricu 
zaštitnih vremena, plan tempiranja signala).
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